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Appalti

Ponte Messina, Busia: occhio a vincoli Ue, con aumento costi oltre il
50% serve una nuova gara

di Mauro Salerno
18 Aprile 2023

Il presidente dell'Anticorruzione chiede al Parlamento anche di imporre al general contractor vincoli
su tempi e costi del progetto per evitare di favorire la parte privata rispetto all'interesse pubblico

Fare attenzione ai vincoli europei che impongono di fare una gara in caso di aumento eccessivo dei
costi del progetto. E il suggerimento che il presidente dell'Autorita Anticorruzione (Anac) Giuseppe
Busia ha rivolto al Parlamento, nel corso dell'audizione sul decreto legge 35/2023 che ha risvegliato
dal sonno il progetto del Ponte di Messina, con un costo che il Def ha rivalutato in 13,5 miliardi cui
sono da aggiungere almeno 1,1 miliardi per le opere ferroviarie complementari lato Calabria e Sicilia.
L'attenzione di Busia si € concentrata inizialmente sulla scelta del governo di non rifare una gara ma
di resuscitare il progetto aggiudicato con il bando del 2004 (al costo di 3,9 miliardi). «Esiste un
vincolo europeo, previsto dall'articolo 72 della direttiva appalti, che opportunamente il decreto
richiama, che stabilis¢e alcuni paletti da non superare se si vuole evitare la gara», ha spiegato Busia.
Tra questi Busia ha citato in particolare il vincolo di non superare con I'aumento di costi il 50%
dell'importo originario del contratto. «Questo aspetto - ha sottolineato Busia - impone una verifica

attenta del Parlamento sulla scelta di non effettuare una nuova gara».
Busia ha anche posto I'accento sulla necessita di rafforzare il decreto per evitare «che sia

eccessivamente sbilanciato a favore della parte privata» nel rapporto tra general contractor (il
consorzio Eurolink guidato da Webuild) e la rediviva societa Stretto di Messina, in qualita di
concessionaria del Ponte. «E essenziale che ci sia un reale trasferimento del rischio nei confronti del
general contractor», ha detto Busia. Su questo aspetto il presidente Anac ha suggerito di inserire nel
decreto misure «che vincolino il general contractor al rispetto di tempi e costi con la previsione di
penali». Quanto ai rischi legati a subappalto e infiltrazioni criminali Busia ha ricordato che «sia nel
codice attuale che in quello che enntrera in vigore a luglio e prevista la possibilita di limitare i

subaffidamenti a cascata» in caso di opere di particolare complessita.

Tornando sui costi dell'opera Busia ha sottolineato che nel DI 35/2023 all'esame del Parlamento non
sono definiti. «Mentre nel 2012 si legava la realizzazione alla sostenibilita dell'opera - ha detto Busia
- questo elemento ora non c'e. Mentre - ha aggiunto - vi sono elementi che fanno prevedere un
consistente aumento dei costi, non solo legato all'aumento dei prezzi dei materiali, ma anche al

tempo trascorso. Il progetto del Ponte € vecchio di dieci anni e nel frattempo materiali e tecniche



costruttive hanno subito importanti evoluzioni». Busia ha anche suggerito di chiarire quale «sia la
normativa da applicare al progetto», se il vecchio o il nuovo codice degli appalti, «perché dal decreto
non appare chiaro» e anche di integrare il provvedimento rafforzando i controlli sull'aggiornamento
del progetto definitivo affidato allo stesso progettista dell'opera. «Bisognerebbe condizionare questo
sviluppo almeno alla conclusione del contenzioso sull'appalto - ha detto il presidente dell'Anac - e poi
chiedere che l'aggiornamento del progetto, da cui dipendera in gran parte la definizione dei costi del

Ponte, sia almeno vagliato dalla societa concessionaria», prima di essere esaminato dal Cipess.

Ance: ok al Ponte, ma recuperare gap infrastrutturale tra Nord e Sud

Una valutazione positiva sul rilancio del progetto e arrivata dai costruttori dell'Ance che chiedono
pero anche attenzione e fondi dedicati anche al recupero generale del gap infrastrutturale del
Mezzogiorno. «Il Ponte - ha detto il vicepresidente e dell'associazione nazionale costruttori Michele
Pizzarotti, anche presidente del Comitato grandi infrastrutture dell'Ance - avra un'utilita massima se
accompagnato agli interventi di efficientamento delle reti trasportistiche di tutto il Mezzogiorno, che
sono ancora lontani dagli standard minimi». Intervenendo in audizione alla Camera sul decreto
legge che rimette in pista il Ponte di Messina (Dl 35/2023) Pizzarotti ha citato dati che evidenziano la
distanza tra Nord e Sud in termini di ferrovie (49 km di ferrovie per mille km di superficie contro i 63
km del Nord e i 56 del Centro) e autostrade (18 km per mille km di superficie, contro i 30 del Nord e i
20 del Centro). Distanze simili si registrano anche sui servizi pubblici come il ciclo idrico con dati di
perdite di acqua che si attestano al 52,3% al Sud contro una media italiana pure elevata del 43 per
cento. «Il Ponte - ha aggiunto Pizzarotti - rappresenta una sfida estremamente complessa che
l'industria delle costruzioni italiana puo essere in grado di affrontare garantendo massima

sostenibilita».
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