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Terzo valico scavato al 75%,
piano da 100 treni al giorno

Infrastrutture

Nel cantiere della maxi opera
silavora giorno e notte,
sabato e domenica compresi

Alinea ultimata, la distanza
tra Genova e Milano sara
coperta in meno diun’ora

Marco Morino

Nel cantiere del progetto unico Ter-
zovalicodeiGiovi-nodo diGenova
(la nuova linea ferroviaria ad alta
velocita peril trasporto passeggeri
e merci tra Genova e Milano)si lavo-
ra giorno e notte, sabato e domenica
compresi. L'opera ha raggiunto nei
giorni scorsiil 75% circa degliscavi
in galleria e punta senza sosta al-
I’obiettivo finale: potenziare entro
il 2024 i collegamenti del sistema
portualeligure con le principali li-
nee ferroviarie del Nord Italia e con
il resto d’Europa. Ancora pit1 avanti
ilavori nelsolo nodo diGenova, che
rappresenta I'allacciamento della
lineadel Terzo valico conl'area ur-
bana e con il porto. In questa parte
del cantiereI'avanzamento delle at-
tivitadiscavoin sotterranea harag-
giunto I'83%, dopo che lo scorso 21
dicembre é stato abbattuto 'ultimo
diaframma della nuova galleria San
Tomaso.ll nododiGenovarappre-
sentaunintervento fondamentale
per completare il progetto unico,
perché consentira il transito veloce
delle merci che arrivano al porto.
Unavolta terminatal’infrastrut-
tura, la distanzatraGenovae Mila-
nosaracopertainmenodiun’orae
il capoluogo ligure sara collegato
con Venezia in poco piuditre oree
con il Nord Europa fino a Rotter-
dam attraverso una linea veloce e
sostenibile. Genova e il suo porto
diventeranno un ingresso privile-
giato per le merci e il loro transito,
dal mare al cuore produttivo del-
I'ltalia. Potranno partire 100 treni al
giorno, verso leregionidi Piemon-
te, Lombardia e Veneto,al cui inter-
no viene movimentato il 50% delle
merci nazionali e prodotto il 45%
del Pil del paese. Peril tessuto pro-
duttivo italiano si apriranno nuove
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possibilita di sviluppo, verso I'Eu-
ropae oltre: il Terzo valico dei Giovi
sara una trattastrategicadellalinea
Reno-Alpi, rete ferroviaria europea
ad alta velocita che collegherail Me-
diterraneo al Mare del Nord.

Il progetto unico Terzo valico
deiGiovi-nodo di Genova é realiz-
zato dal Gruppo Webuild (ex Salini
Impregilo) in qualita di capofiladel
Consorzio Cociv, per conto di Rete
ferroviaria italiana (Gruppo Fs) e
sottol'egida del commissario stra-
ordinario di governo, Calogero
Mauceri. [l progetto unico vale 6,8
miliardi di euro di investimenti,
giainteramente finanziati. L'opera
permettera non soltanto la ridu-
zione dei tempi di spostamento ma
anche unanotevole riduzione del-
I'inquinamento. Rispetto al tra-
sporto sugomma il treno consente
infatti di abbattere del 290% i con-
sumi energeticie del 55% le emis-
sioni di CO2. In particolare,il pro-
getto del nodo di Genova, quando
sara completato, permettera un
aumento dellacapacitadelle linee
ferroviarie, con un potenziale in-
cremento della frequenza dei treni,
attraverso la separazione dei treni
regionali e metropolitani da quelli
alunga percorrenza e merci, non-
chéil collegamento tra'ultimo mi-
glio del Terzo valico dei Giovi e il
porto di Pra-Voltri.

Allarealizzazione di questa maxi
opera contribuisce unafiliera diol-
tre 2.300 imprese che da lavoro a
circasmila persone. Ingegneri, tec-
nici, operai esperti cheoggi sonoal
lavoro nellegallerie del Terzo vali-
co. Giorno dopo giorno, sono gli
stessilavoratori asegnare sullela-
vagne delcampo base irisultati de-
gliavanzamenti. Quattrometrie 50
centimetrial giorno nei fronti con
esplosivo: tanto viene scavato in
galleria quotidianamente (la mon-
tagnanonsilascia conquistare fa-
cilmente) perun totale di 300-400
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metrialla settimana tra tuttiifronti
di scavo attivi. Il fronte maggior-
mente complesso degli scavi, oggi
e lungo quella che viene chiamata
laZona Sestri Voltaggio, ovvero la
linea di separazione che divide le
Alpi dagli Appennini. Inquesta ci-
catrice invisibile, frutto di milioni
di anni di lacerazioni della crosta
terrestre, si concentranoisegnide-
gli eventi geologici che hanno dato
vita a quell'assetto orografico che
oggi separa la costa ligure dalla
Pianura Padana. Gliuominiallavo-
ro sono chiamatia confrontarsi con
dolomie, sedimenti di antichiocea-
ni scomparsi, relitti di magmi raf-
freddati, ma anche rocce amianti-
fere, gas eacqua imprigionatitra gli
ammassi rocciosi.

Quilo scavo avviene conilmeto-
do tradizionale, troppo rischioso
sarebbe portare qui sotto una Thm,
le grandi talpe meccaniche. E quin-
di fondamentale e ’'esperienzaela
capacita degli uomini, addestrati
ad “ascoltare” la montagna, perce-
pire e interpretare i segnali della
roccia. In quello che é uno deicon-
testi geomeccanici maggiormente
complessial mondo, si continuaa
scavare per collegare tutte le galle-
rie dove passerail treno veloce, ca-
pace di unire Genova a Milano in
meno di un’ora.
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