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1 carichi eccezionali. Solo in siderurgial'ltalia conta trai 27mila e i 54mila trasporti eccezionali allanno

Dall’acciaio al calcestruzzo, allarme
per i nuovi limiti ai carichi eccezionali

ADOBESTOCK

Rischi per Pindustria. Vito Grassi (vice presidente Confindustria): le nuove regole sull'autotrasporto «avranno impatti negativi
rilevanti sui settori direttamente interessati: acciaio, grandi travi in calcestruzzo e blocchi di pietra, senza tutelare la sicurezza»

Giovanna Mancini
Matteo Meneghello

«lcalcoloé elementare. Se primabasta-
va un camion, ora per ogni carico le
aziende saranno costretteautilizzarne
due otre. Viaggi, costi ed emissioni sa-
rannopitidel doppios. ldirettoregene-
ralediFederacciai, FlavioBregant, prova
afarei conti, visto che, con la pubblica-
zione in Gazzetta ufficiale, 'emenda-
mentoal codice della strada contenuto
nelDlinfrastrutturediventeralegge. Per
leaziende siderurgiche -manonsolo-
nonsarapiti possibileutilizzaretrasport
eccezionalianchenelcasodiun«multi-
caricon:questaeventualitiéora prevista
solo per un «unico pezzo indivisibile».
«Sifaticaacapire -spiega Bregant—,an-
cheperché, perevitare rischiallasicurez-
za, dopolavicenda di Annone Brianza,
giaogginonepossibile viaggiare senza
autorizzazione: si verifica il carico e il
percorso e se non ¢'el'oksi sta fermi».
La paralisi delle merci & un rischio
chelasiderurgiasipreparaad affronta-
reinunquadro gia problematico.«I co-
struttori lamentano rallentamenti, &
difficile ritirarele merci dai porti, man-
canomezzieautisti - spiegaBregant —.
Abbiamo calcolato che nel solo Nord-
Estsicontano,insiderurgia, trai27mila
eisgmilatrasportieccezionaliall'anno.
Questo significa che ora serviranno
quasiioomilaicamion. Unarepentina
richiestadiraddoppiocherallenteraul-
teriormente le consegne nei cantierie
nelleaziende chestannorincorrendola
ritrovatadomanda.Questanormaral-
lentalaripresadel Paese». Le valutazio-

ni deiproduttori,come haconfermato
giovedi il presidente di Federacciai,
AlessandroBanzato, lanciandoperpri-
mo I'allarme, confermanoilquadro di
difficolta. «Siamo tutti preoccupati —
spiegano dal quartier generale del
Gruppo Marcegaglia — & una modifica
grave, che nonsolo impattasulla side-
rurgia, marischiadiavereconseguenze,
anchealivello di costi, sualtricomparti,
giaoggialle prese conladifficoltadire-
perire mezzi e trasportatori. Si rischia
unfermomercdrammatico, perchéri-
spettoalleattualimodalitadi trasporto
eccezionale, con I'entrata in vigore di
questanorma, traquattrogiorni,cisa-

Bregant (Federacciai):
«La norma portera

al raddoppio dei camion
e al rallentamento nelle
consegne ai cantieri»

Boccolini (Assobeton):
«Stimamo un aumento
del 5-6% dei costi per
leimprese di un settore
uscito da una lunga crisi»

®

rannoaziendecostrette atrasportaresu
mezzistandardalmenoil so%inpitidei
volumi, ilchevorradireaumentare traf-
ficoedemissioni.Senzaconsiderarele
ripercussioni sullalogistica chepurevi-
ve una situazione criticar. Per Paolo
Sangoi, presidentedi Assofermet, I'as-
sociazione dei distributori di acdiaio
«questanovitavanella direzione oppo-
sta rispetto alle necessita della filiera
dellalogistica. Lasituazione & gia fuori
controllo, si fatica a fissare le tariffe di
trasporto, mancano mezzi ed autisti
unanormacome questanoncivoleva.
Avremounimpattosui costiesulla di-
sponibilita dicollegamenti».

Anche Manuel Boccolini, vice-presi-
dentedi Assobeton (manufattiin calce-
struzzo prefabbricati)si dicefortemente
preoccupato per unprovvedimento««che
nonhamotivazionidal punto di vistatec-
per il nostro comparto in cui i trasporti
Assobetonhastimatochelanuova nor-
ma comportera unaumento di circa il
50% in pil1 dei carichi eccezionali per il
settore,conunincrementodei costiper
leimpresedel5-6%, chesiaggiungonoai
rincarisullematerie primealivellomon-
diale:«Conduerighedi emendamentodi
cui davvero non capiamola ragione, si
determinera un forte aggravio di costi
per le nostre aziende, che finalmente
stanno ritrovando dinamicita e fiducia
dopodiecianni dicrisi pesantissiman,

11 mondo dell'industria reagisce
compatto, esprimendo«fortissima pre-
occupazione» perlamodificaintrodotta
delDlInfrastrutture: «Sitrattadiinter-

venticheavrannoimpattinegativirile-
vanti sui comparti direttamente inte-
ressati, ovvero acciaio, grandi travi in
calcestruzzo e blocchi di pietra, senza
tutelare la sicurezza e I'ambiente»,
commenta Vito Grassi, vice-presidente
diConfindustriaepresidente del Consi-
glio delle Rappresentanze regionali e
perle Politiche di coesioneterritoriale.
Confindustriachiede pertantoal gover-
no e al Parlamento di procedere alla
soppressione dellanorma, riportando
ladisciplinaalla sua formulazione invi-
gore, «Le modifiche introdotte genere-
rannoaggravidicosti, perditeoccupa-
zionalie, inalcuni casi, crisid'impresa—
aggiungeGrassi-.Senzacontarel'im-
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Per il presidente di
Ance, Gabriele Buia
sirallenterebbe la
realizzazione di
opere
infrastrutturali
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Per il vice-
presidente Manuel
Boccolini si
colpisce un settore
che finalmente
riparte

pattonegativo sull'ambiente e le diffi-
coltanelreperire gliautisti». Oracheil
Paesestaprocedendoallarealizzazione
dinumerose grandi opere, la modifica
«comporterebbeaumenti dei tempidi
consegna dei manufatti e aggravi dei
costidirealizzazione, giastressatidalla
crescita fuori controllo dei prezzidelle
materie prime», dice ancora Grassi.

Preoccupazione condivisadal pre-
sidente di Ance, Gabriele Buia: «Nel
mondo delle costruzionicisono delle
lavorazioniche necessitanodi traspor-
ti speciali, dai prefabbricati ai grossi
manufattimetallici. Maoltrea questo,
il nostro settore sta affrontando forti
tensioni dovuteal caro materialie al-
rallungamento delletempistiche. Se si
sommanoanche problematichelegate
aitrasporti,conun ulteriore allunga-
mento dei tempie aumento dei costi,
saraunproblema realizzarele grandi
infrastrutture nevralgiche perilrilan-
ciodel Paeserispettandoitempistabi-
liti dal Pnrrs».

La norma potrebbe avere conse-
guenzenegativeanche sui produttori di
beni strumentali, come osserva Paclo
Lamberti, vice-presidente di Acimac
(costruttoridimacchine perlacerami-
ca), che parla di «un ulteriore ostacolo
all'attivita delle imprese».

Indirettamente, anchealtri settorisa-
rebbero colpiti, fanotare FrancescoSpi-
golon, consigliereincaricatopergliim-
ballaggiindustrialidiFederlegnoArre-
do: «Inostriclienti sono i produttori di
benichequestamodificarischiadiren-
deremenocompetitivialivelloglobale»,
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