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Infrastrutture, due cantieri su tre
sono fermi o lavorano a singhiozzo

Osservatorio Oti Nord

Appello delle Confindustrie
del Nord: la burocrazia frena
le opere, serve semplificare

Vetie indecisioni politiche
bloccano troppi progetti,
come la Gronda di Genova

Marco Morino

Dal Nord manifatturiero arriva un
messaggiofortee chiaro: circail70%
delle grandi opere programmate
(nuovelinee ferroviarie, collegamenti
stradali, sistemidiaccessibilita a porti
eaeroporti, potenziamento deinodi
logistici edel sistemadei valichialpi-
ni)sonobloccati, oppure avanzano a
fatica. Secondol'osservatorio Oti (Os-
servatorio territorialeinfrastrutture),
nel 2020 su 68 progetti infrastruttu-
ralimonitorati in tutto il Nord Italia,
23 risultano completamente fermi
(parial 34%), 24 invece (35%) hanno
avuto un avanzamento inferiore ai
programmi e solamente 21(31%)han-
nosoddisfattoleaspettative. Undato
che allarma, poiché connettere il
Nordconil restod'Ttaliaecon'Euro-
paéeunaresponsabilita inderogabile.

Lapandemiaha rallentatol'avan-
zamentodidiverseopere. Ma pesano
anche il mancato finanziamento di
moltiprogetti, come nel caso delle fer-
rovie diadduzione ai tunnel svizzeri
del Gottardoe del Létschberg; laburo-
crazia legata alle procedure e ai pro-
cessi decisionali, per esempio nelle
opere di accessibilita ferroviaria e
stradale a Malpensa; e il persistere di
veti e indecisioni politiche su diversi
progetti, come la Gronda di Genova.
Sono invece proseguite secondo le
aspettativeleopere doveé stato forte
il consenso politico, come il tunnel
ferroviario del Brennero e le tratte di
altavelocita Brescia-Veronae Verona-
Padova. Per il Terzo valico dei Giovi,
un’opera chiave per consentireal por-
todiGenovadicompetereadarmipari
con i grandi scali del Nord Europa
(Rotterdam, Amburgo), all’avanza-
mento del nuovo tunnel ferroviario
traLiguriae Piemonte, si contrappon-
gonoiritardi nell'adeguamento della
linea storica daNoviLigure al confine
conlaSvizzera. Inoltrerimane dram-
maticalamobilitadeltrasportomerd
(ein particolaredei trasporti eccezio-
nali)sullarete stradale esistente. Mol-
torestaancorada fare eseifondi del
Recovery plan, attraversoil Pnrr, rap-

Infrastrutture strategiche. Una veduta deilavori in galleria per il collegamento alta velocita tra Torino e Lione

da Assolombarda, é stata presentata
la nuova edizione del rapporto Oti,
conunagrande novita: I'osservatorio
diventa Oti Nord. Nel 2001 nasceva
Oti Nord Ovest, su iniziativa del-
I'Unione Industrialedi Torino, Con-
findustria Genova e Assolombarda.
Daquest'annoaderisconoall'Oti tutte
le Confindustrie del Nord Italia: Emi-
lia-Romagna, Friuli-Venezia Giulia,
Liguria, Lombardia, Piemonte, Tren-
tino-Alto Adige e Veneto, dando al
progettounpienorespironazionale,
Le sette regioni rappresentano 16 mi-
lionidi abitanti, 2,2 milioni diimpre-
se,il56% del Pil e il 70,4% dell’export
italiano. Il NordItalia costituisce una
piattaformaunicadirilancio del Pae-
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se.L'obiettivo,diconoleimprese, deve
essere quello dirafforzare, attraverso
unsistemainfrastrutturaleintegrato,
i collegamenti tra Lombardia, Pie-
monte, Liguria, Veneto ed Emilia-Ro-
magna che, insieme, rappresentano
ungrande «rettangolo produttivo nel
cuoredell’Europan.
Ilpuntodipartenza, affermail pre-
sidente di Assolombarda Alessandro
Spada, e semplificare le procedure:
«Sul codice degli appalti - dice Spada
-cisaradalavorare, dalimare qualche
regola, manoidobbiamo semplificare
T'insieme dei pareri e delle autorizza-
zioni», che sono il vero ostacolo peri
cantieri. Parole condivise daGiovanni
Mondini, presidente Confindustria
Genova:«Semplificareelaparolad’or-
dine ed e laviapiti sicura perattivare,
assieme aifinanziamenti pubblici, an-
che gli investimenti privati, indispen-
sabili quando parliamodigrandiope-
re.Senzariforme il Pnrrnon potra pie-
namente decollare». Giorgio Marsiaj,
presidente dell’'Unione Industrialedi
Torino, parla di Tav Torino-Lione e
lancia un appello a Rfi: «E urgente
completare in tempi brevila progetta-
zione dellatratta nazionale dellaTave
pubblicare i bandi per i lavori. Altri-
menti rischiamo di arrivare al 2029
conun magnifico tunnel, che nonpor-
teradanessunaparte». Chiude Enrico
Carraro, presidente di Confindustria
Veneto: «Dobbiamo considerare il
Nord del Paese comeareaprivilegiata
diinterconnessioneconl’Europa per
innescare processi virtuosi dimobilita
sostenibilee disviluppo dellalogistica.
Attraversole nostre regioni passano
diversi corridoi europei, strategicisia
peripasseggerisiaperle merci.Egiu-
sto, come stiamo facendo con Oti
Nord, muoversiin unalogica di siste-
ma». Unpensierovainfine alle vittime
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Traettino
neo presidente
in Campania

Luigi Traettino & il nuovo
presidente di Confindustria
Campania. Imprenditore
edile, di 49 anni, casertano,
succede a Vito Grassi.
Traettino ha guidato la terri-
toriale casertana fino a mar-
zo, e rimarra alla guida degli
industriali campani per un
triennio, fino al 2023.
Allapresentazione pubblica
dei risultati delle elezioni ha
partecipato anche il Gover-
natore della Campania, Vin-
cenzo De Luca.

«Dopo oltre un anno disoffe-
renze per tuttie in particolare
per chi faimpresa - ha detto
ilneo eletto presidente nel
ringraziare chi lo ha sostenu-
to — & necessario guardare
avanti e ripartire». Ha poi
posto l'accento sulla necessi-
ta di compattezza per avviare
la ripresa: «Credo - ha prose-
guito - che lacoesione tra
tutti gliimprenditori campani
debba esserelaleva perlo
sviluppo regionale». Traet-
tino parla anche diunam-
pliamento del gap tra Nord
e Sud, durante la crisi da
Covid, sopratutto in termini
di innovazione e digitalizza-
zione». Investimenti pubbli-




presentanoun’occasione imperdibile
per recuperareil tempo perduto, sen-
zaleriforme diaccompagnamento,in
particolarele semplificazioni, anche
questo strumento rischia di rivelarsi
un’armaspuntata.
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della funivia Stresa-Mottarone, per-
ché, dice Spada, «simili drammi non
dovrebbero mai capitare e riempiono
didolore tutti noi». Investireininfra-
strutture significa anche rendere un
territorio pili sicuro.
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ci e privati, decollo delle
Zes, nuovo rapporto con la
Pa: sono i pilastri del suo
programma.

—Vera Viola
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