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Edilizia dimezzata, male trasporti ¢ Gdo

COMPETITIVITA

Terziario e autoveicoli
popolano i tavoli del Mise
insieme con le costruzioni

La fuga delle multinazionali
arginata dalle iniziative
di altri partner stranieri

Matteo Meneghello

L'impresa famigliare, in particolare
quella legataasettoridorsalidel ma-
nifatrurieroitaliano, ha ormai messo
la testa fuori dalla crisi strutturale
degliultimi anni, soprattutto grazie
alla proiezione sui mercatiinterna-
zionali. Ma nellacrisirestano ancora
invischiati interi settori dell’econo-
miaitaliana, con migliaia dilavorato-
ri coinvolti. Realtd, per esempio, ri-
conducibili al mondo della grande
distribuzione organizzata, dell'indu-
striadel trasporto e diquelladelle co-
struzioni, tra i principali comparti
protagonistidei13Btavolidicrisidel
ministerodello Sviluppoeconomico
che, conun caricodi 210milaaddeted
coinvolti, cercheranno nel corso del
2019unasoluzione nell'ambito della
taskforce costituitaall'internodello
stesso Mise.

Itavoli delrecente passato legarti
allindustria manifatturiera e delle
Pmi inqualche modohanno trovato
estannotrovandouna composizio-
ne,anche seconilcontributodicapi-
talie iniziative estere, € solo in rari
casiconil coinvolgimentodiimpren-
ditori italiani. I settori ora in soffe-
renza sono invece accomunati dal
fatto di essere legati, per motivi di-
versi, alle politiche pubbliche.

Le difficolta di alcuni pezzi della
grande distribuzione, per esempio,
sono riconducibili a scelte politiche
localiche spessohanno portatoage-
stire I'espansione commerciale in
maniera disarticolata. Il tavolo pilt
preoccupante, ¢ emblematico da
questo punto divista, & quellolegato
alle catene Superdi e Iperdi, condi-

pendentienegozi sparsi in tutta Ita-
lia; aquestarealti siaffiancanoledif-
ficoltadi Coop Tirrenoe di Auchan in
alcuni territorl. «L'antesignana di
questa situazione e stata, per certi
versi, Mercatone Uno - spiegano dal-
I'Unita di crisi del Mise-. La crisi di
queste realtidisolitoinvestei terti-
tori in maniera diffusa, riguarda
spesso anche societd piccole e poco
conosciute, ma con unadimensione
occupazionale preoccupante su scala
nazionale. Sono tavoli difficili da ge-
stire, perché questi lavoratori non
hanno orari pieni, hanno reddito
basso e professionalita limitates. &£
un settore che a causa della fram-
mentazione territoriale delle auto-
rizzazioni commercialivive situazio-
nia volte contraddittorie, «come nel
casodellelicenze all'ingresso dinuo-
ve realtd, che aggrediscono mercati
dovesonogia insediatealtricompe-
titor», dicono dal Mise.

Altro settore in crisi da anni &
quellodelle costruzioni. I datidei sin-
dacati del lavoratori, di Ance e dei
produttor di calcestruzzo denuncia-
no da anni il dimezzamento di una
filiera che dalavoro amigliaiadiad-
detti. Le recenti difficolta di alcune
grosse realt, come Astaldi, Condot-
te, Tecnis, Cmc sonoinun certosen-
soil punto di approdo della perdu-
rante stagnazione del mercatoitalia-
1no. «Sesi guardanoi bilanci e eviden-
te come i problemi siano stati
trascinati fino a oggi» conferma la
task force dei tavoli di crisiz ora che
contenziosi vari e crediti non sono
stationoratielebanche hannostret-
toicordoni, iltappo e saltato.

Ilterzo settore «malato» &quello
dei trasporti, con difficoltd recenti
come quella di Bombardier a Vado
Ligure(dove si produce ancheil Frec-
ciarossa), che si affiancano ad altre
situazioni, come peresempio il col-
lassodell'industriaitalianadegliau-
tobus, ola fasediincertezza dellaex
Firemaconlagestioneindiana, {ino
ad arrivare alla crisi della Iveco di
Bolzano (trasportomilitare).

Prospettive pitl «incoraggiantis,
invece, peralcunitavoliche vedono
protagoniste multinazionali in fuga
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Allarme per il futuro
deidipendenti
dei supermercati

Crisi diffusa

Il settore della grande
distribuzione & tra i principali
protagonisti dei tavolidi crisi
gestitidalll'unitadi crisidel
ministero dello Sviluppo
economico. Tra le realtain
difficolta la task force elenca
la catena dei supermercati
Superdi e Iperdi, maanche
aleuninegozi di Auchan (in
particolare nel Sud Italia) e la
CoopTirreno. Adestare
preoccupazione éla
difficoltd nel gestire queste
situazioni, che differiscono
dai «classici» tavoli legatial
manifatturiero. Le crisi della
Gdo sono spesso
multiterritoriali e quindi
iperframmentate;
riguardano inoltre lavoratori
che spesso nonhanno un
orario di lavoro pieno, con un
reddito basso e
professionalita limitata,
quindi con prospettive di
ricollocazione e
riqualificazione limitate
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Settore dimezzato,
la mobilitazione
deisindacati

Anchei«bignsoffrono
lisettoreitaliano delle
costruzioni & incrisi da oltre
un decennio, come
confermano idatiraccolti
dall'ance, dai produttori di
calcestruzzo e dai
rappresentanti deilavoratori,
che proprio oggiannunciano
una mobilitazione deisettore.
«Dall'inizio della crisi -
denuncia il sindacato - lacrisi
nelsettore delle costruzioni
ha comportato la perdita di
soomilapostidilavoro,la
scomparsadi120milaaziende
(il eo%delle quali artigiane e di
piccoledimensioni)eil
collassodigrandiimprese e
cooperative,conil
conseguente blocco di
importanti opere
infrastrutturali». In'tempi pits
recenti anche realta leader
come Astaldi, Condotte,
Tecnis oCmc hanno
evidenziato difficolta, quasia
certificare il puntodi approdo
finale di unlungo logoramento

TRASPORTI

Commesse ridotte
per treni, autobus
e mezzi militari

Presidi arischio

Altro comparto in difficolta, in
questo caso manifatturiero, &
quello legato alla produzione
ditecnologie e mezzi di
trasporto non privati.In
questianniitavoli dicrisi del
ministero dello Sviluppo
hanno cercato diporre
rimedio al collasso
dellindustria italiana di
produzione diautobus. Orasi
stanno affiancando altri
segnali diallarme che vanno
ben oltreil trasporto su
gomma. Un recente tavolo di
crisi riguarda il sito italiano
della Bombardier, divVado
Ligure, trai fornitori del
Frecciarossa. Aquesta
situazione si aggiungono, per
esempio, le difficolta della ex
Firema (oggi gestita dauna
nuova proprieta indiana),
della lveco di Bolzano, dove si
producono mezzi militari e
della Piaggio aerospace, oggi
inamministrazione
straordinaria.
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dall'ltalia, come Embraco, Ho-
neywell, Bekaert: i progetti di ristrut-
turazione erilancio inalcuni casiso-
1o gia avviati (dalle linee di produ-
zione dello stabilimentodell’ex Em-
braco di Riva di Chieri dovrebbero
uscire neiprossimimesiiprimimi-
ni-robot pulitori di pannelli solar) in
altri e stata individuatauna shortlist
diinvestitoriinteressati(per Bekaert
si & fatto il nome della bielorussa
Bmgz, seguita a raotadaPittini, Eusi-
der e gruppo Adler).

Ma in questa gestione la grande
assente e statala spinta propositiva
dell'impresa italiana, che in questi
anni ha preferito concentrarsi sulle
proprie ferite e sul rilancio, spesso
operato sui mercati globali. Questi
spazisonostatirespintida nuoviin-
vestitori provenienti dai paesiemer-
genti. Sono cinesi, per esempio, i
nuovi proprietari della Honeywell:
Baomare, il soggettoche rilancerail
sito di Atessa, e direttamente ricon-
ducibileal colossomondiale dell’ac-
ciaio Baowu, che mette cosiun piede
importante nella catena della com-
ponentisticaautonazionale. Sisegue
la pista cinese anche nella ricerca di
una compratore per gli asset della
Comital(alluminio), mentrel'ex Luc-
chini (acciaio)éstatacedutaaglial-
gerini di Cevital, che poi aloro volta
Thannovendutaagliindianidijindal.

In altri casi le multinazionali la-
sciano il paese senzaproporre alter-
native, e anche il Decreto dignita
sembra potere fare poco. E il caso
della Hag, che hadecisodi spostarela
produzionedi capsuledal Piemonte
alla Germania, o dello stabilimento
italiano della Ball packaging, a San
Martino sulla Marrucina, in provin-
cia di Chieti, dove siproduconolatti-
ne per Coca Cola, Red Bulle altrico-
lossi del beverage. Quest'ultima
{controllaun altrositoin provincia di
Verona)ha decisodichiunderelapro-
duzionein Abruzzo. «Chiude senza
nemmeno sfruttarelacassaintegra-
zione - fanno sapere dallataskforce
del Mise- e chiede un tavolo per di-
scutere quantisoldidareailavorato-
ri, 70,80, fino a10omilaeuro atestan.

HAPRIDULANE ABEAATA

11



